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V souladu s ustanovenim § 8 odst. 3 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostredi,
v platném znéni se timto vyjadfujeme k oznameni zaméru EIA SOKP 519 Suchdol — Brezinéves.
Domnivame se, Ze dokumentace se adekvatné nevyporadava s nize uvedenymi skutecnostmi.
PfevaZzuje negativni vliv zaméru, ktery dale zhorSuje mistni podminky nad miru pfipustnou. Z
uvedeného dlivodu poZadujeme, aby k zaméru bylo vydano nesouhlasné stanovisko.

Dablice jsou MC na severu Prahy, kterd je jiz v sou¢asné dobé vystavena enormni silniéni zatéi
v podobé slouceni méstské dopravy a transevropské dalnice. Musime konstatovat, Ze zde nikdo
doposud neresil komplexné dopady na Zivotni prostiedi a na vefejné zdravi ob¢an(. Hluk, emise,
dopravni kolapsy v kombinaci se skldadkou a leteckym koridorem patfi k nejvétSim problémdim
Dablic. Dany stav se nezméni ani vystavbou SOKP 518, 519 a 520, nybr? se bude de viech
predloZzenych podkladl jesté ddle zhorSovat. Kazdorocni ndrlst dopravy na komunikacich je
podstatné vyssi neZ se v materialech predlozenych v ramci zjistovaciho fizeni uvadi.

Vyjadreni je rozdéleno na dveé casti:
1. Nesouhlas s navrhovanym zamérem a od(ivodnéni.

2. PoZadavky pro posuzovani zdméru podle zakona ¢. 100/2001 Sh. o posuzovani vlivli na
Zivotni prostredi.

1. Nesouhlas se zamérem a oduvodnéni

Nesouhlasime s vymezenim koridoru Silnicniho okruhu kolem Prahy v trase Suchdol — Bfezinéves
(519) a souvisejicich staveb (MUK, privadéce).

1.1. Nefunkéni dopravni fesSeni a nesoulad s evropskou legislativou TEN-T

Silni¢ni okruh kolem Prahy (dale SOKP) je soucasti IV. multimodalniho koridoru Berlin — Istanbul
transevropské dopravni sité. K zasadam rozvoje TEN-T patfi predevSim zvySeni plynulosti a
bezpeénosti provozu, rychlé spojeni velkych aglomeraci, obchazeni méstskych oblasti, oddéleni
méstské a tranzitni dopravy.

SOKP by mél fesit tranzitni / dalkové dopravni vztahy, napf. Hradec Kralové — Plzer nebo Berlin —
Viden, NIKOLIV Suchdol — Bohnice ¢i Podbaba - Kobylisy. Pokud vSak na néj budou kladeny
pozadavky, aby zaroven slouZil potfebam méstské dopravy, nebude fungovat tak, jak ma.
Transevropska dalnice v jizni varianté svou polohou a parametry neresi efektivhé méstské
tangencidlni vazby. Je prece nelogické, aby lidé z Bohnic ¢i Kobylis jezdili do Dejvic po dalnici pfes
pfirodni park Drahan — Troja. Nedava Zzadny smysl, aby obyvatelé Prahy byli vystavovani pfi
pohybech z jedné ¢tvrti do druhé intenzivnimu provozu na mezinarodni dalnici.



SOKP dle ZUR je v rozporu s evropskou legislativou TEN-T, nebot vede zastavénym a zastavitelnym
uzemim hl. mésta Prahy a nechrani obyvatele Prahy pred nepfiznivymi ucinky tranzitni silni¢ni
dopravy (nesoulad s €l. 30, e) — nejednd se o obchvat, ale o pritah méstem. Realizace dnes jiz
dalni¢niho pratahu by méla velmi negativni dopady na vétsinu lidi Zijicich na severu a vychodé
Prahy. Jesté problematicté;jsi je skutecnost, Zze mezinarodni dalni¢ni pritah Prahou byl nenapadné
presto realizovan po Cinovecké, Kbelské, a to v rozporu nejen s Evropskou legislativou TEN-T, ale i
v rozporu se zdkonem ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivQi na Zivotni prostredi, které zde nebylo
provedeno v odpovidajicich parametrech. Plvodné méstskd trida se postupné promeénila
v mezinarodni dalnici. Po Cinovecké dnes projizdi dle udaji TSK 2018 90 000 vozidel denné s velkym
procentem nakladni transitni dopravy, a to predevsim se zahrani¢ni poznavaci znackou.

Podminkou jakékoliv dal3i realizace vysoce kapacitni dalnice na Gzemi Dablic je v prvni fadé dofeseni
situace na Cinovecké formou realizace protihlukovych stén po obou stranach komunikace v celé
délce k.u. Dablic dle pfisluéné hlukové studie.

1.2. Zastarala koncepce neodpovidajici soucasné situaci a budoucimu vyvoji

Soucéasny navrh SOKP dle ZUR vychazi z koncepce 60. let minulého stoleti. Od té doby doslo k
vyznamnému rozvoji mésta a obrovskému narlstu dopravy v dusledku prechodu na trini
hospodarstvi a zapojeni do evropskych struktur. SOKP nebere ohled na zasadni zmény a zavadi na
uzemi hl.m. Prahy dalsi tranzitni, zejména kamionovou dopravu.

V oblasti Cinovecké a Kbelské jiz dnes existuje zatizeni mezindrodni dalkovou dopravou. Dle
predloZzenych podklad( provoz na téchto dvou komunikacich vzroste o cca dalSich 30 000 vozidel za
den v roce 2030 na celkovych 120 000 aut denné. Tato bilance je naprosto bezprecedentni, v Praze
je pouze asi 5 podobé zatizenych uzld. Zadny z nich viak neni tak ignorovan odpovédnymi Gfady,
jako pravé Cinovecka. Neakceptovatelna situace spociva v tom, Ze byli obyvatelé zatizeni masivni
mezindrodni dopravou v rozporu se zasadami Uzemniho planu Prahy, ale i v rozporu s plvodnim
uréenim Cinovecké, v souvislosti s transformaci této méstské tfidy na dalnici bez odpovidajicich
technickych feseni, bez jakéhokoliv posouzeni EIA a bez hlukové ochrany obyvatel Dablic.

1.3. Nevhodné umisténi SOKP z hlediska demografie a tizemniho rozvoje

SOKP jako soucast TEN-T s kamionovym provozem je veden skrz praiské méstské ¢asti a obce,
kde se ocekava nejvétsi narlst poctu obyvatel: Dolni Chabry, Suchdol, Lysolaje, Horoméfice,
Dablice, Biezinéves, Satalice, VinoF, Cakovice, atd. Navrhovat trasu délnice pres sidelni Utvary
s tendenci dalsiho rlstu poctu obyvatel je naprosto nevhodné.

Trasa SOKP navic zabira cca 30,6 km? zastavitelné plochy pro bytovou a ob&anskou vybavenost na
uzemi hl.m. Prahy. Vytvari umélou bariéru uvniti méstského organismu, ktera porusi vzajemné
vazby a funkce stavajici zastavby. Realizace SOKP dle ZUR pravdépodobné povede k nezadouci
vystavbé logistickych, pridmyslovych a komercnich objektl, coZz bude mit za nasledek dalsi narlst
dopravni zatéze a zhorseni Zivotniho prostredi v Praze.

Zabory pldy jsou naprosto nejvy$si pravé v katastru obce Déblice, a to fadové vyssi ve srovnani
s dalSimi uzemimi.

Trasa planovaného okruhu je zcela proti zajmUm obcan Zijici v jejim okoli, jelikoz umisténi tohoto
okruhu do intravildnu obce Dablic jde proti standartnim podminkam obvyklym pro takovéto obydli.
Tato trasa je tak v pfimém rozporu s dobrymi mravy a narusuje zakladni pradvo obcan( na svobodu
a obvyklé Zivotni prostiedi pro toto Uzemi.



1.4. Strety se Zivotnim prostredim

SOKP dle ZUR vede v tésné blizkosti &i protina nékolik pfirodnich pamatek, USES a EVL Natura 2000
(Housle, Tiché udoli, Roztocky haj, Sedlecké skaly, Kanon Vitavy u Sedlce, Zamky, Drahan -Troja,
atd.). Mista, kterymi zdmér prochazi, jsou zarazena predevsim do kategorii 2 (vyznamnd) a 3
(stfedni), pouze v Udoli Vitavy, v udoli Cimického potoka, v Drahanském udoli a v navazujicich
plochdch se objevuji i mista kategorie 1 (zdsadni). Zamér prochazi lokalitami, kde se predpoklada
vyssi biodiverzita s pfitomnosti chranénych druhd. Realizace SOKP bude mit evidentné negativni vliv
na uvedené prirodni pamatky v€etné fauny a fléry a omezi jejich rekreacni funkci pro obyvatele
Prahy. Dle vyjadieni Ceské inspekce Zivotniho prostfedi v ramci procesu EIA 2001-2002 varianta J
(useky 518 a 519) ,neprimo zasahuje a dotykd se nejvétsiho poctu zvldsté chrénénych uzemi a
omezuje, v nékterych pripadech dokonce likviduje, nejvice stanovist s vyskytem zvldsté chranénych
druhd Zivoc¢ichu. Z pohledu vlivu na krajinny rdz je rovnéz varianta J neprijatelnd,...”

Provoz na dalni¢nim télese DO bude trvalym zdrojem nadmérného hluku, emisi a svételného
znecisténi, coz je v pfimém rozporu se zajmem chranéného stanovisté. Celd trasa zameéru bude
osvétlena a bude tak predstavovat zdroj tzv. svételného znecisténi predevsim u okrajové zastavby
nejblizsich sidel (HoroméFice, Suchdol, Bohnice, Cimice, Dolni Chabry, Bfezinéves, ale i Dablic), toto
jesté bude doplnovat sviceni motorovych vozidel.

Strana 152 oznameni konstatuje, Ze , Trasa vede silné antropogenné pozménénym uzemim“. S
timto hodnocenim nelze souhlasit. Jedna se z vétsi €asti o pfirodni Uzemi s lesy, loukami, poli
rozdélenymi mezemi, chatami, zahradkarskymi koloniemi a stajemi doplnéné o obytnou zastavbu
povétsinou se zahradami.

1.5. Zhorseni Zivotnich podminek v jiz zatizenych lokalitach

Méstské ¢asti a obce na severu Prahy, na jejichz izemi ma vést trasa SOKP, jsou jiz v soucasnosti
silné zatizeny nekoncepcné zavle¢enou mezinarodni dalni¢ni dopravou na Cinovecké a Kbelské,
dale leteckou dopravou, pricemz dochazi k prekracovani hygienickych limitl hluku v radé oblasti.
V pripadé realizace paralelni drahy se situace bude nadale zhorSovat, coZ pripousti i dokumenty
Ozndmeni. Neni tedy Zadouci privadét do této oblasti dalSi dopravni zatéz. Naopak je zapotiebi
odvést tranzit mimo tzemi hl.m. Prahy.

Z dokumentace vyplyva nadlimitni imisni i hlukovad zatéz — nepfipustné nadlimitni hodnoty
karcinogenni latky benzo(a)pyrenu, ale i hluku budou déle zhorseny nad ramec zakonnych predpist
vsazenim dalSiho zdroje znecisténi. Provoz SOKP 519 vyvold v daném prostiedi dopravu
neprimérenou svym druhem v této lokalité a z ni plynouci negativni dopady na zdravi obc¢anu a
zhorseni kvality prostfedi nad ramec zakonnych predpist. Neni tedy Zadouci privadét do této oblasti
dalsi dopravni zatéz.

Jak vyplyva z tabulky na str. 20 pfilohy Vyhodnoceni viivi znecisténi ovzdusi na verejné zdravi oblast
Dolnich Chaber ma byt vystavena mnohanasobnému narlstu imisni zatéZze a miry zdravotniho rizika
z expozice benzenu. Dablice, i kdyZ nejsou explicitné vyjmenovany v tabulce, tak neznamena, ze zde
neni imisni zatéz, pravé naopak.

Stavajici imise benzo(a)pyrenu z Cinovecké délnice v kombinaci s SOKP v jeji blizkosti a MUK
Brezinéves jsou jesté daleko horsi.

Takové dalsi zhorSovani situace povaZujeme za nepfijatelné a neslucitelné s umisténim SOKP do
planované trasy.

Dalsim prvkem je mikroklima, které s vystavbou asfaltovych ploch silné utrpi. Vyrazny tepelny zatic¢
v podobé nakumulovaného tepla pfispéje k nezadouci zméné mikroklimatu Dablic.



1.6. Neudrzitelna dopravni situace

Praha nebude schopna absorbovat veskerou tranzitni a kamionovou dopravu z 9 dalnic napojenych
na Prazsky okruh. Podle dostupnych progndz je zrejmé, ze nékolik tsekli SOKP vcetné radial bude
kapacitné nevyhovujicich a bude zde dochazet k vaznym dopravnim komplikacim, coZ se mlze
projevit negativné i na dal$ich komunikacich uvnitf Prahy. Podle studie CVUT ma dojit k vyraznému
ndrdstu dopravy a pretiZzeni zejména severnich radial/privadécd (Cinoveckd — 120 000 vozidel denné
v roce 2030, HoroméFickd, Kamyckd, Cimicka).

Na Cinovecké ke komplikacim dochazi jiz vtakové mire, Ze je cely Usek Cinovecka - Kbelska
minimalné po dobu 3 hodin denné zcela nepruUjezdny nebo jen obtizné. Mezinarodni kamiony zde
stoji v kolonach, které se tahnou v délce celé Kbelské, Cinovecké a dale nékolik kilometrd ven
z Prahy. Dalkova osobni doprava se denné tla¢i mensimi mistnimi komunikacemi pfes pfilehlé obce
a dramaticky dale zhorSuje Zivotni prostredi. Tato situace se zvySenim dopravni zatéze bude jisté
zhorsovat. Navic je vyrazné podcenén jev dopravni indukce na stavajicich komunikacich.

Priklad z Prahy: V roce 2010 byla oteviena jizni ¢ast SOKP a ocekaval se vyrazny pokles dopravy
na Barrandovském mosté. Béhem par let na tomto Useku MO vsak doslo k prudkému narUstu
dopravni zatéze a vroce 2018 byl Barrandovsky most nejvytizenéjsi komunikaci v Praze (144 400
vozidel/ denné dle TSK 2018). Podobny scénaf muize nastat v TKB po zprovoznéni severni Casti
okruhu (518, 519).

Dopravni studie dale nehodnoti vliv dopravnich nehod v kombinaci s uzaviranim provozu v tunelech
na SOKP a MUK, co? vede k pfelévani dopravy do sousednich komunikaci a k nar(istu emisi jak na
dalni¢nim télese, tak i na komunikacich v blizkosti zastavby. Bylo by vhodné provést porovnani na
zakladé zkuSenosti z provozu na jizni ¢asti okruhu (Lochkovsky a Komoransky tunel) a zaroven
uvazovat s variantnim vedenim Ss, které nevyZaduje dlouhé tunelové Useky a kde Ize predpokladat
plynulejsi provoz.

Zcela pFevazujicim dopravnim problémem pro obec Dablice je, jak jiz bylo zminéno, je kombinace
planovaného okruhu s Cinoveckou.

Zamér silnicniho okruhu kolem Prahy — Usek 519 Suchdol — Bfezinéves (dale jen SOKP 519) je
z hlediska zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi (dale jen zakon) stavbou zdroje hluku

z provozu na pozemni komunikaci (viz § 77 odst.3/). V katastralnim Gzemi (dale jen k.u.) Déblice je

tento zamér navrzen do Uzemi zatizeného zdrojem hluku (§ 77 odst.4/ zakona), zejména z provozu
na dalnici D8 - Cinovecka radiala, mistnich komunikaci (Dablicka, Senovska-Kostelecka, Hfenska, ...)

a v soucasné dobé obcas i z letecké dopravy.

Hygienické limity hluku stanovuje Nafizeni vlady ¢. 272/20111 Sb., ve znéni pozdéjSich predpist
(dale jen natizeni). Dle § 12 odst.3 je zakladni hladina akustického tlaku v chranénych venkovnich
prostorech staveb pro den/noc 50/40 dB. Pro hluk z dopravy na dalnicich a silnicich a mistnich
komunikacich I. a Il. tfidy v pfipadé, Ze je prevladajici, je hygienicky limit hluku o 10 dB vys3si,

tj 60/50 dB pro den/noc. S pfipadnym dalsim navySenim hygienického limitu o 10 dB (na 70/60 dB
den/noc) pro tzv. starou hlukovou zatéz (viz §2 odst. n/ natizeni) s ohledem na jeji definici nelze

u tohoto zdméru uvaZovat. S ohledem na rozsudek NSS ze dne 31. 1. 2012, ¢.j. 1 As 135/2011 — 254

a dalsi, nelze s ni pocitat ani u mimourovrnové kfizovatky SOKP 519 — Cinovecka. | kolem této
kfizovatky museji byt takova protihlukova opatreni, aby v chranéném venkovnim prostoru staveb
ekvivalentni hladina akustického tlaku byla nizsi nez 60/50 dB pro den/noc.

MC Déblice ma negativni zku$enosti s hlukem z dopravy na mistnich komunikacich (Déblicka,
Hrenska, Senovska-U Parkanu) a zejména s hlukem z dopravy na délnici D8 - Cinovecka radiala, ktera



prochazi jejim k.u. Hygienické limity hluku z téchto zdrojli pro chranény venkovni prostor staveb
60/50 dB (den/noc) je prekrocen. Nejvétsim zdrojem hluku je mimourovriova kfiZzovatka Cinovecka-
Kbelskd, kterd byla zkolaudovana v kvétnu 2012 bez toho, aby byla vybudovana patficnd
protihlukova opatfeni k této nové stavbé.

Spravce i majitel téchto komunikaci se pfi pozadavcich MC Dablice na vybudovani protihlukovych
opatfeni vymlouva na neprekroceni limitd pro starou hlukovou zatéz. Pritom u kfizovatky Cinovecka
— Kbelska kolaudované v kvétnu 2012 s ohledem na §2 odst.n nafizeni o Zadnou starou hlukovou
zatéz nemuze jit. Logiku postrada i odkaz na starou hlukovou zatéz u samotné Cinovecké radialy.
Do vyteseni protihlukovych opatreni kolem Cinovecké radidly nelze umistit do tohoto katastralniho
Uzemi dalsi zdroj hluku v podobé SOKP 519.

Novopacka je prikladem, Zze odhlu¢néni je mozné i bez radikalniho snizovani rychlosti dopravy.

Vyhodnoceni ve studii ,Akustické posouzeni pro vyhodnoceni zameéru“ na strané 40 je
konstatovano, ze dojde vlivem SOKP k dal$imu zvyseni zatéZe na Déblické a Cinovecké o 3 a 2,3 dB.
Coz je tedy narust o vice nez 2dB oproti stdvajicimu stavu 2018.

Ekola navrhuje uvaZovat o zavedeni staré hlukové zatéze na limitu 70/60dB. ALE!!!

Tento limit nelze poutzit, jelikozZ institut ,Staré hlukové zatéze” nelze uplatnit. Po roce 2001 doslo k
narlstu o vice nez 2 dB (Ize doloZit vypoctem dle dostupnych dat):

Vypocitané ekvivalentni hladiny akustického tlaku Ly, [dB] - Hluk silniéni dopravy
Objekt Svétova podlasi Wyika Vyika 2000 2018
strana [m] [m Bpv] Den MNoc Den Noc
ﬁEpﬂE'l 758/12 z 1.NP 18 2519 80,1 52,3 66,4 58,0
Chiibsks 481/63 v 1.NP 1,8 253,7 63,4 55,5 66,9 58,4
Chiibsks 481/63 v 2.NP 4.8 256,7 62,7 54,2 62,6 55,2
Chfibska 779/34 Vv 1.NP 1,8 2539,1 61,9 54,0 65,7 28,1
Chribska 779/34 v 2.NP 4.8 262,1 62,3 53,7 65,3 57,3
Chiibska 779/34 W 3.NP 7.8 265,1 62,5 53,5 64,3 56,9
Chiibska 742/8 v 1.NP 1,8 269,3 60,3 52,3 64,5 56,5
Chribska 742/8 Vv 2.NP 4.8 2723 60,4 52,0 64,7 26,2
Chribska 742/8 WV 3.NP 7.8 2753 60,8 52,0 82,5 54,8
Hofinecka 953/14 VIV 1.NP 1,8 2742 58,0 50,2 83,0 55,0
Hofinecksd 953/14| vIv 2.NP 4.8 2772 58,0 49,9 63,4 55,0
Hofinecka 953,14 VIV 3.NP 7.8 280,2 58,2 49,8 60,5 33,1
K Lomu 924,/20 v 1.NP 1.8 2758 58,6 50,7 60,5 52,8
K Lomu 924,20 v 2.NP 4.8 278,8 58,7 50,5 60,7 52,8
Breznova 958/4 WV 1.NP 1,8 2781 29,0 51,0 61,0 23,5
Bfeznovd 958/4 v 2.NP 4.8 281,1 59,0 50,7 61,1 53,4

Oznameni dale neobsahuje kumulativni posouzeni komunikaci SOKP 519, 520, dalnice D8, ulice
Cinoveckd, Dablicka. Uvedené dopady budou podél celé Cinovecké a také v ulici Na blatech.

Zvyseni o3 a 2,3 dB je spocteno pouze na zakladé narlstu dopravy na uvedenych komunikacich. Bez
zapocteni hluku z SOKP 519 a 520.

Problematické jsou také hodnoty Intenzity dopravy, kdy jiz v roce 2018 mame doloZené udaje TSK o
10 000 vozidel za den vétsi, nez uvadi Ekola. Hodnoty v roce 2030 a 2040 by mély na tomto zakladé
byt prepoditany.



1.7. Rozpor s klimatickym zavazkem Prahy

V ¢ervnu 2019 pfijalo zastupitelstvo HLMP klimaticky zavazek s cilem snizit emise CO2 v hlavnim
mésté o minimalné 45 % do roku 2030 (oproti roku 2010) a dosahnout nulovych emisi CO2
nejpozdéji do roku 2050. Vystavba a provoz dalni¢niho okruhu skrz Prahu v jizni varianté naopak
povede k obrovskému ndrlstu emisi sklenikovych plyn(. V dopravné inZenyrskych podkladech je
potvrzen velky narlist dopravnich vykon( IAD a kamion( v souvislosti s nabidkou nové silni¢ni
kapacity, coz bude mit negativni dopad na celkové klima.

2. Pozadavky pro posuzovani zaméru

Pozadujeme, aby zamér byl posuzovan podle zakona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivi na Zivotni
prostifedi a o zméné nékterych souvisejicich zakon(i a byla vypracovdna dokumentace dle § 8
citovaného zakona, a to variantné. Dale je nezbytné do posouzeni zahrnout kumulativni efekty SOKP
518, 519, 520 a Dalnice D8 — Cinovecka véetné mimourovnové krizovatky Cinovecka — Kbelska.

Neni moZné opomijet rovnéz rostouci leteckou zatéz.

Do Uvah je nutno v oblasti Dablic zahrnout Déblickou sklddku a jeji dopad na Zivotni prostiedi a
hodnoceni rizik.

2.1 Posouzeni variant SOKP v severozapadnim segmentu prazské aglomerace

Pozadujeme posouzeni vice variant SOKP v severozapadnim segmentu véetné varianty regionalni
(tzv. severni).

V letech 2001 — 2002 bylo v ramci procesu EIA posuzovano 5 variant. Mnoho verejnych instituci
(napt. Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, odbor ochrany ovzdusi MZP, odbor Zivotniho prostfedi
magistratu HMP, Ministerstvo zemédélstvi (odbor lest), Stredocesky kraj, zpracovatel posudku,
atd.) doporucilo jako vhodnéjsi variantu Ss. Ministerstvo Zivotniho prostredi ve svém stanovisku
z 30. 4. 2002 doporucilo jako vhodnéjsi variantu Ss, zatimco J byla pfipusténa jen jako krajni feseni.
Nutno poznamenat, Ze J by zfejmé vibec neprosla nebyt obrovského tlaku na jeji realizaci ze strany
tehdejsi politické reprezentace.

V roce 2007 studie Mott MacDonald doporucila variantu Ss. V roce 2008 oponentni posudek FAST
VUT Brno potvrdil vérohodnost této studie. Na zdkladé politické objednavky byly nasledné
zpracovany dalsi studie, které preferovaly variantu jizni. Tato dalsi porovnani vychazela pfevainé
ze zavadéjiciho predpokladu, Ze vzdalenéjsi varianta by znamenala vétsi zatizeni komunikaci
uvniti Prahy. Ve skutecnosti celkova dopravni zatéz na uzemi hl. mésta Prahy mj. kvlli pfivedeni
tranzitni kamionové dopravy do méstskych casti by byla vyrazné vyssi v ptipadé jizni varianty.
,Odleh¢ené” komunikace by se brzy zaplnily v diisledku dopravni indukce. Cim mensi vzdalenost
dalniéniho okruhu od meésta, tim silnéjsi bude efekt dopravni indukce a tim vétsi narust
dopravnich vykonul IAD na tGzemi hl. Prahy.

Neposouzeni variant by bylo v rozporu se zdkonem. Ustanoveni § 6 odst. 4 zakona o posuzovani
vlivll stanovi, Ze ,,pokud se jedna o zamér podle § 4 odst. 1 pism. a), musi oznamovatel vidy uvést
nastin studovanych hlavnich variant a stéZejni divody pro jeho volbu vzhledem k vlivu na Zivotni
prostredi.” Dokumentace EIA by méla obsahovat nastin variant zaméru a stéZejni dlivody pro volbu
vysledné varianty vzhledem k vlivu na Zivotni prostredi.

2.2 Pozadavky na technické feseni v oblasti Dablic
e Vedeni trasy SOKP v zapusténé podobé: dle posouzeni vlivli na verejné zdravi budou
prekracovéany hygienické limity hluku a znecisténi v pfilehlé zastavbé Dablic. Navic jsou jiz



nyni tyto méstské Casti a obce vystaveny nepriznivym ucinkm dalni¢ni a letecké dopravy
s tendenci dalsiho rlstu.

Vybudovat protihlukové valy okolo ramp k¥izovatky MUK Cinovecka-Biezinéves, zalesnit
okoli krizovatky.

2.3 Pozadavky na technické reseni v oblasti Cinovecké

Realizovat oboustranné hlukové bariéry na Cinovecké, véetné zalesnéného pasu, ktery by
mirnil distribuci poletavého prachu (benzo(a)pyrenu) na této komunikaci.

Dablice: dle posouzeni vlivi na vefejné zdravi budou piekracovany hygienické limity hluku a
znecisténi v pFilehlé zastavbé Dablic, Blat, Bfezinévsi. Navic jsou jiz nyni tyto méstské &asti a
obce vystaveny nepfiznivym Gcinkim mezinarodni dalni¢ni dopravy s tendenci dalSiho ristu.
Vybudovat protihlukové valy okolo ramp kfizovatky Cinovecka Kbelska a protihlukové
stény na jejim premosténi, zalesnit okoli kfizovatky.

2.4 Posouzeni vliva vystavby na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi

Stavebni prace budou probihat nékolik let a budou mit evidentné negativni dopady na okolni
pfirodu a zastavbu. Nékteré rezidencni objekty véetné materské skoly na Suchdole se nachazi
v bezprostredni blizkosti planovaného stavenisté. PoZzadujeme dikladné posouzeni vlivl
stavebnich praci na verejné zdravi, pfirodu a krajinu.

2.5 Dopravné —inZzenyrské podklady

Zverejnit kartogramy dopravnich intenzit pro celou prazskou metropolitni oblast.
Zahrnout do kartogrami intenzit poZadované varianty SOKP (regionalni) Vstup pro
modelové vypocty exhalaci a hluku brat z kapacity komunikaci vSech uvedenych
komunikaci SOKP 519 véetné MUK, SOKP 520, D8, Cinovecka véetné MUK Cinovecka -
Kbelska, Dablicka.

U vSech stavl a variant uvést sloZzeni dopravy podle zdroje a cile: tj. podil tranzitni, zdrojové
a cilové (vnéjsi) a vnitfni dopravy.

Zohlednit dopravni indukci nejen na novych, ale i na stavajicich komunikacich: dle dopravné
inZenyrskych podkladdi SOKP 518 a 519 bude indukovat cca 2/3 nové dopravy.
Ve zverejnénych kartogramech vsak zfejmé nebyla zohlednéna dopravni indukce na
stavajicich komunikacich. Pfitom matematické modely a zkusSenosti z praxe potvrzuji, Ze
»uvolnéné” komunikace se zase brzy zaplni (nap¥. Barrandovsky most po zprovoznéni jizni
¢asti vnéjsiho okruhu).

Zahrnout do dopravné-inZzenyrskych podkladli i propojeni Prahy 6 a Prahy 8 v téchto
alternativach: 1) TT Podbaba — Bohnice — Kobylisy 2) méstska komunikace (nizky most) pro
IAD a MHD.

2.6 Doporucujeme slouéit do jednoho posouzeni EIA stavby 518 a 519 véetné MUK , SOKP 520,
Cinovecka véetné MUK Cinovecka Kbelska, Dablicka, aby se trasa fesila komplexné. Pfipravit
spole¢nou dokumentaci EIA pro obé stavby SOKP 518 a SOKP 519 najednou a posuzovat je spolecné
v ramci jednoho fizeni, protoze jsou obé stavby funkéné provazané.

V pFipadé Dablic je potfeba zvazit pfesah a dopad SOKP 520.

2.7 Posouzeni kumulativnich a synergickych vlivi

Méstské casti a obce podél SOKP 518 a SOKP 519 jsou jiZz nyni vystaveny negativnim ucinkiim
neustale rostouci dopravy (v pfipadé Dablic véetné D8 Cinovecké a mimouroviiové kfizovatky



Cinovecka Kbelska). Realizace velkokapacitni komunikace na jejich Uzemi by predstavovala dalsi
obrovskou zatéz pro mistni obyvatele.

V pladnu je projekt paralelni drahy, konkrétné spolec¢nost Letisté Praha a.s. ma v soucasné dobé
platné stanovisko EIA a podala 7adost u stavebniho GUfadu MU v Cernosicich o vydani tzemniho
rozhodnuti na paralelni drahu. Se zahdjenim realizace stavby pocita v roce 2025, s dokoncenim
stavby v roce 2028. Hlukovou zatéz z letecké dopravy v okoli zaméru nelze zanedbavat, neb okoli
zameéru je timto hlukem znacné zatiZzeno. Pfesto EIA pro stavbu SOKP 519 neuvadi paralelni drahu.
Je nutné zpracovani synergického jevu z letecké dopravy v pfipadé realizace paralelni drahy do
hlukové studie k SOKP 519. V pfipadé, Ze neni dostupnd metodika kombinujici takové zdroje,
domnivame se, Ze je nezbytné postupovat metodou nejhorsiho mozného scénare, tedy Ze hlukova
studie bude predpokladat vyznamné synergické efekty.

Projekt paralelni drahy, ktery pocitd s vyhlasenim ochranného hlukového pasma zasahujici Suchdol,
Chabry, Dablice. Realizace obou zamér by byla pro tyto méstské ¢asti likvidaéni.
Pozadujeme dukladné posouzeni kumulativnich vliva silni¢ni a letecké dopravy.

2.8 Posouzeni vlivi vystavby a provozu SOKP 518 a 519 na klimatické zmény

V tijnu 2018 mezinarodni panel OSN pro zménu klimatu zverejnil zpravu, kde védci varuji pred
katastrofalnimi nasledky globalniho oteplovani. Realizace Sestiproudé dalnice by vedla k
obrovskému narlstu sklenikovych plynd jak v ramci vystavby, tak provozu, mj. v disledku vyrazného
nardstu dopravnich vykond v prazské aglomeraci. V dobé, kdy Ceskd republika ¢eli stale del$im
obdobim sucha, Ubytku lesli a ztraté biodiverzity, se takto radikalni zasah do krajiny a pfirody jevi
jako naprosto nezadouci. PoZadujeme dlkladné posouzeni vlivi zaméru z hlediska emisi
sklenikovych plynt, na povrchové a podzemni vody, pldu, lesy a biologickou rozmanitost.

V Praze dne 30.10.2019

Spolek pro Dablice



