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PETICE

Ne 10 miliard !

zbytecné vyplytvanych
na drahou, dopravné vadnou a vi¢€i zivotnimu prostiredi Skodlivou
variantu silniéniho okruhu na severozapadé Prahy.

V Praze 3. 3. 2008

V sougasné dobé je na Zadost Reditelstvi silnic a dalnic CR u Magistratu hl. m. Prahy
(odbor stavebni) opét zahajeno uzemni fizeni pro zamér vystavby silniéniho okruhu R1
na severozapadé Prahy — stavba 518 Ruzyné — Suchdol (ustni jednani 10. 3. 2008)

a stavba 519 Suchdol — Bfezinéves (ustni jednani 17. 3. 2008) — tzv. varianta ,,J“.

Podle sdéleni Ministerstva dopravy (2007) jsou odhadnuté investi¢ni naklady na vlastni
trasu ,J“ (necelych 20 kilometr() cca 28 miliard korun. Do této ¢astky nejsou pfipoéteny
vSechny souvisejici a vyvolané naklady. Pfitom tato varianta byla v roce 1999 zahrnuta

do uzemniho planu Prahy s odhadem nakladud 4,6 miliardy korun (od té doby se rozsah
stavby v zasadé nezménil). Pfed tim byla bez zakonného divodu zpracovana zakladni
dokumentace k uzemnimu fizeni a provedena soutéz na most pfes Vltavu, z niz vzesel
kuriézni a pochybny navrh dvoupatrové ocelové konstrukce. Varianta ,J“ je vedena
komplikovanym uzemim a je mimoradné technicky naro€na, takze Ize dlivodné ocekavat
jeji prodraZzovani béhem realizace a zpoZdéni zprovoznéni. Trasa je sou€asti transevropske
hlavni dalnicni sité TEN, ale neni vedena okolo Prahy (jak pfedpokladaji evropské direktivy
i logika), ale naopak jejim obydlenym okrajem s vysokou urbanistickou a rekrea¢ni hodnotou
a potencidlem. Nevhodné slu€uje méstsky provoz s dalkovym tranzitem kamionu (obdobné
jako doposud trasa pres Barrandovsky most, ke které se nyni realizuje usek vzdalenéjSiho
silniéniho okruhu). Varianta ,J* je oproti ostatnim usekdm okruhu zcela nejblize centru mésta
(cca 5 km od Prazského hradu) a velice blizko u nyni realizované trasy velkokapacitniho
Méstskeho okruhu pres Letnou. U varianty ,J“ je odhadovan denni provoz (v misté
pfemosténi) 95 000 aut a provoz na Méstském okruhu 100 000 aut — spojnice téchto tras
prochazi husté obydlenym uzemim Prahy 6 (odhad zatiZzeni 39 0000 aut za den).

Vystavba silni¢niho okruhu je hrazena z vefejnych statnich prostfedkl prostfednictvim
Statniho fondu dopravni infrastruktury. Bude zfejmé snaha ziskat prostfedky i z Operaéniho
programu Doprava EU nebo i pGjcku Evropské banky. Trasa ,J“ je ovdem mimoradné



narocna i provozné (napf. 3 km dlouha vzduchotechnika odtahujici zplodiny z hlavniho
tunelu, osvétleni, nebo udrzba ocelového mostu), coz by trvale velmi zatézovalo verejné
prostredky.

Stanovisko Ministerstva Zivotniho prostfedi z dubna 2002, kterym bylo ukon¢eno posuzovani
vlivi na zivotni prostfedi (EIA) doporugilo k realizaci variantu ,,Ss“ silni¢niho okruhu.

Ta vede mimo metropoli a je doplnéna mistnim spojenim Prahy 6 s Prahou 8.

Je tedy oddélen dalkovy provoz od méstského. Trasa neni stavebné komplikovana a
neobsahuje Zadné tunely (jen 150 m dlouhé preklenuti — ekotunel u Reze). Stavebni délka
vlastni trasy ,.Ss” je jen o necely kilometr delSi nez ,,J“ (soubéh ,Ss*“ se silnici R7 ma beztak
byt zkapacitnén). Varianta ,.Ss” je jako spojnice dalkovych taht (D8 s D5) viastné kratSi nez
varianta ,J“. Je z hlediska dopravniho, bezpe¢nostniho, vlivi na zivotni prostfedi a zdravi
obyvatel, urbanistického, realizacniho i provozniho vyrazné vyhodnéjSi nez varianta ,J".
Studie renomované firmy Mott MacDonald srovnavajici variantu ,Ss" a ,J“ (zadana
Ministerstvem dopravy) méla odpovédét na tfi otazky:

1. zda investi¢ni naklady varianty ,,Ss“ v€etné nakladd vyvolanych budou vyrazné nizsi,

2. zda nedojde k vyraznému prodlouzeni ¢asového horizontu zprovoznéni této ¢asti okruhu,
3. zda varianta ,Ss" je realizovatelna v prostoru Rez — NPR Vétrusicka rokle.

Vysledek studie v srpnu 2007 odpovédél ve vSech téchto bodech ve prospéch varianty ,Ss".
Casovy horizont zprovoznéni varianty ,Ss* (dopInéné mistnim spojenim) je stejny jako

u varianty ,J i kdyz by se varianta ,Ss“ zaCala stavét pozdé&ji nez vice pfipravena ,J
protoze je stavebné mnohem jednodussi. Pfitom splnéni terminu je u varianty ,J“ zna¢né
rizikové zatimco u varianty ,Ss“ prakticky bez rizika. Souhlas s vedenim varianty ,Ss“ okolo
arealu Ustavu jaderného vyzkumu v ReZi vydal pisemné v srpnu 2007 Statni dfad pro
jadernou bezpecnost. S vedenim trasy okolo chranéného uzemi NPR VétruSicka rokle
souhlasi Ministerstvo zivotniho prostredi.

Studie vychazela z oficialnich podkladl a vyhodnotila ndklady na variantu ,Ss*:

+ stavebni naklady vlastni trasy = 7,3 miliard KC

« investi¢ni naklady celkem = 10,6 miliard K¢

* investi¢ni naklady v€etné mistniho spojeni Prahy 6 s Prahou 8 a dalSich souvisejicich
investic = 14,9 miliard K¢&

O kolik by tedy byla realizace varianty ,Ss* oproti prosazované ,J“ levng;si?
Zalezi samoziejmé na tom, co vSe se do které varianty pocita (napf. mozna zména ceny
navazujiciho useku 520), ale zodpovédné Ize odhadnout, ze

varianta ,,Ss“ je cca o 10 miliard levnéjsi!

To nezajima Vladu? To nezajima Parlament?

Pfitom varianta ,Ss" doplnéna mistnim spojenim (zejména pro MHD) je dopravné,
prostfedi a mlize byt uvedena do provozu ve stejnou dobu jako betonafi a nékterymi politiky
prosazovana varianta ,J“.



V z&fi 2007 Vlada CR schvalovala ,Harmonogram vystavby dopravni infrastruktury v letech
2008 az 2013“. Protoze Harmonogram obsahuje i nékteré kontroverzni zameéry vystavby
silnic (vCetné severozapadni Casti silnicniho okruhu kolem Prahy — R1), bylo Usnesenim
Vlady CR &. 1064 z 19. 9. 2007 uloZeno ministru dopravy ve spolupraci s mistopfedsedou
vlady a ministrem zZivotniho prostfedi ,jmenovat skupinu odborniku, ktera vyhodnoti variantni
feSeni vystavby silni€niho okruhu kolem hlavniho mésta Prahy.“ Skupina nebyla do dnesniho
dne fadné ustavena. Pod taktovkou naméstka ministra dopravy Hodace, bez u€asti ministra
zivotniho prostfedi bylo udajné zadano jen posouzeni, zda dosavadni projednavani varianty
~J“ odpovidalo pravnim pfedpisim. To ale neplni poZzadavek uvedeného usneseni vlady na
vyhodnoceni variant. Zaroven Ize odhadnout snahu ministerstva dopravy ani neodhalit vady
dosavadniho projednavani, nebot na postupu ma spolu s Reditelstvim silnic a dalnic zasadni
podil a zodpovédnost. Je proto zapotfebi zajistit, aby porovnani moznych variant bylo
vSestranné, transparentni, poctivé a nepodjaté, a aby viibec mohlo mit prakticky vliv

na rozhodnuti o vybéru varianty. Nyni prosazované fizeni o umisténi stavby ve varianté ,J*
zcela mari smysl uvedeného usneseni viady.

« Zadame Senat a Poslaneckou snémovnu Parlamentu CR, i jednotlivé senatory a poslance,
aby vyuZili vSech mozZnosti k zamezeni zbyte€ného vyplytvani miliard z vefejnych prostfedku
na realizaci nehospodarné a pochybné varianty silnicniho okruhu.

« Zadame piedsedu Vlady CR, aby vyzadoval ¥adné plnéni usneseni vlady &. 1064 / 2007.

- Zadame ministra dopravy A. Rebitka a ministra Zivotniho prostfedi M. Bursika, aby ustavili
fadnou skupinu odbornikd pro vyhodnoceni variant SO na severozapadé Prahy, ktera
porovna varianty ve vSech vyznamnych ohledech, a zadame, aby se prace skupiny mohl
prubézné ucastnit pou€eny zastupce verejnosti, kterého doporu€i ministr zZivotniho prostredi.
« Zadame, aby Vlada CR si na zakladé expertniho porovnani (s ohledem na evropsky
vyznam a velkou finan¢ni narocnost na statni prostfedky (investicni i trvalé provozni))
vyminila kone¢né rozhodnuti o volbé varianty silnicniho okruhu na severozapadé Prahy.

« Zadame, aby Vlada CR v pfipadé volby varianty ,Ss* garantovala, Ze z prostredk
Statniho fondu dopravni infrastruktury bude financovano i mistni spojeni Prahy 6 s Prahou 8
doplfujici variantu ,Ss”.

« Zadame vSechny kompetentni, aby s okamzitou platnosti do doby rozhodnuti Vlady

o volbé varianty bylo zmrazeno €erpani financnich prostfedkl Statniho fondu dopravni
infrastruktury na pfipravu varianty ,,J“.

« Zadame ministra dopravy A. Rebigka, aby zajistil nepokragovani schvalovani trasy ,J*

ve spravnich fizenich do doby poctivych vysledkl porovnani variant skupinou odbornikd,
resp. do rozhodnuti VIady CR o volbé varianty.

« Zadame ministra dopravy A. Rebi¢ka, aby podle svého slibu starostovi Suchdola zagal

(s ohledem na vysledky studie Mott MacDonald) podporovat variantu ,Ss*.

« Zadame ministra Zivotniho prostfedi M. Bursika, aby vyuzil véech svych moZnosti a
pravomoci a pomohl prosadit variantu nejméné Skodlivou pro Zivotniho prostredi.

« Zadame ministra zdravotnictvi T. Julinka, aby zajistil jako podklad k Gzemnimu fizeni,

k praci skupiny odbornik(i a rozhodovani Vlady CR o volbé varianty, studii vyhodnoceni
dlouhodobych dopadl na verejné zdravi varianty ,Ss“ ve srovnani s variantou ,J“ v€etné



zahrnuti synergickych U€inkd s provozem navrhované vzletové a pfistavaci drahy 06R/24L
letiSté Praha Ruzyné — minimalné k roku 2020.

- Zadame ministra zdravotnictvi T. Julinka, aby vysvétlil Iékafim, zdravotnim sestram
a vefejnosti, pro€ je mozné plytvani obrovskych finan¢nich prostfedkd na realizaci
pochybnych variant dopravnich staveb, zatimco ve zdravotnictvi prostfedky chybi.

- Zadame ministra dopravy A. Rebi¢ka, aby vysvétlil vefejnosti, pro¢ je mozné plytvani
obrovskych finan¢nich prostfedkd na realizaci pochybnych variant dopravnich staveb,
zatimco chybi prostfedky na udrzbu stavajicich komunikaci.

- Zadame v3echny ministry, aby sdélili vefejnosti, co by mohli uzite&ného realizovat,
kdyby navic do svého rezortu ziskali 10 miliard, které by se nepromrhaly na vadnou a
$kodlivou variantu ,J“ silniéniho okruhu, a aby s védomim toho ve Vladé CR o vybéru
varianty rozhodli.

Peticni vybor:

Doc. Ing. Pavel BeneS, CSc. Na Rybarce 33, 160 00 Praha 6 — Sedlec

zastupce ve véci této petice

Hana Francova ZajeCicka 836/9, 184 00 Praha 8

ak. mal. Karel Capek V Sareckém udoli 98, 160 00 Praha 6 — Dejvice
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