SPOLEK PRO DABLICE

Na Blatech 243/7, 182 00 Praha 8 - Dablice
IC 22672681

ID: 4fmjvj4

Ministerstvo Zivotniho prostredi
Odbor posuzovani vlivii na Zivotni
prostiedi a integrované prevence,

Vrsovicka 65,100 10 Praha 10
ID: 9gsaax4

V Praze dne 23.11.2020

Véc: Pripominky/namitky k oznameni zaméru ..D0, stavba 520 Biezinéves — Satalice*

Vyjadteni je rozdéleno na dvé ¢asti:
1. Nesouhlas s navrhovanym zadmérem a odvodnéni.

2. Pozadavky pro posuzovani zaméru podle zakona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vliva
na zivotni prostiedi.

1. Nesouhlas se zamérem a oduvodnéni

V souladu s ustanovenim § 8 odst. 3 zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni
prostiedi, v platném znéni se timto vyjadiujeme k oznameni zdméru EIA SOKP 520
Btezinéves - Satalice. Pfevazuje negativni vliv zdméru, ktery dale zhorSuje mistni podminky
nad miru pfipustnou. Z uvedeného divodu pozadujeme, aby k zaméru bylo vydano
nesouhlasné stanovisko. Nesouhlasime s vymezenim koridoru Silni¢niho okruhu kolem Prahy
v trase Bfezinéves - Satalice (520) a souvisejicich staveb.

Dablice jsou MC na severu Prahy, ktera je jiz v soucasné dob¢ vystavena enormni silni¢ni
zatézi v podobé slouceni méstské dopravy a transevropské dalnice. Musime konstatovat, ze
zde nikdo doposud netesil komplexné dopady na Zivotni prostiedi a na vetejné zdravi obcant.



Hluk, emise, dopravni kolapsy v kombinaci se sklddkou a leteckym koridorem patii k
nejvét§im problémim Déblic. Dany stav se nezméni ani vystavbou SOKP 518, 519 a 520,
nybrz se bude de vSech predlozenych podkladii jesté dale zhorSovat. Kazdoro¢ni nartst
dopravy na komunikacich je podstatné vyssi nez se v materialech ptedlozenych v ramci
zjiStovaciho fizeni uvadi ¢i predpoklada.

Pokracovani v ptiloze ¢.1

2. Pozadavky pro posuzovani zaméru podle zakona ¢. 100/2001 Sbh. o posuzovani vlivi
na zivotni prostredi.

Pozadujeme, aby zamér byl posuzovan podle zékona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivii na
zivotni prostiedi a o zmén¢ nekterych souvisejicich zakont a byla vypracovana dokumentace
dle § 8 citovaného zakona, a to variantné nikoliv pouze pro tii vyskové urovné, ale i pro tzv.
severni trasu.

Piipominky a namitky:

2.1 Oznameni piedpoklada varianty, kde v nulové varianté je jiz zprovoznéna 518 a 519.

K této varianté nesmi dojit, jelikoz by pfinesla na Cinoveckou radialu neimérné mnozstvi aut
a s tim spojené devastujici negativni dopady na Dablice.

2.2 Pfipojeni komunikace 11/243 na Cinoveckou radidlu az v mist¢ MUK Kostelecka je
nepiipustné, jelikoz by doprava z I1/243 netinosné zatizila spodni ¢ast Dablické ulice mezi
kfizovatkou Kostelecka-Dablicka a MUK Biezinéves.

2.3 Vylouceni skladky z kumulativnich vlivl je chyba, pozadujeme ji zaclenit do posouzeni. |
kdyz skladka bude pied zprovoznénim 520, 519 uzaviena (co je podminkou SOKP 519, 520),
bude vykazovat stale velké riziko pro okoli ve vSech moznych smérech. Stejné tak musi byt
zahrnuta letecka doprava do kumulativnich vlivil. Velky hluk od letadel trapi Dablice mnoho
let.

2.4. Ptebytky zemin ve vykopech doporucujeme vyuzit pro zemni valy, které ochrani
chranéné stavby pred hlukem.

2.5 Pozadujeme piezkouset vypocet kapacity DUN a UN u MUK Bfezinéves na 100 letou
vodu a déle pozadujeme vyiesit zachycenou destovou zasakovanim (napt. hlubsimi vrty skrz
sprase). Dale muze byt voda vyuzita pro zalivku okolnich zemédélskych poli ¢i zelenych pasi
okolo SOKP a Cinovecké radialy. Pouze vyjime¢né mize byt odvadéna voda fizenym
odtokem do Mratinského potoka. V dobé boje proti suchu je zcela neptipustné navrzené
nakladani s vodou. Navic navrzeny odtok 250 1/s je pfilis veliky.

2.6 Zelené pasy za protihlukovymi valy. Prostor okolo SOKP a Cinovecké pozadujeme
ozelenit vzrostlymi stromy, minimalné z divodu kompenzace benzo(a)pyrenu.



2.7 Stavebni doprava nesmi jezdit pies Dablickou ulici

2.8 Nesouhlasime s tvrzenim, Ze RBK R4/34 je nefunk¢ni. Navrh na upravu biokoridort je
slaby, nepiesvédc¢ivy a nedostatecny.

2.9 Vliv na obyvatelstvo je bagatelizovan ve smyslu, ze ,,téch par lidi, kterym se zhorsi
zivotni prostiedi* se musi ob&tovat pro vétSinu, kterym se ,,ulevi®“. Odmitame tento
komunisticky pfistup k fedeni a pozadujeme, aby Zivotni prostiedi v Dablicich bylo adekvatnd
feseno.

2.10 Koncentrace jiz dnes nevyhovujiciho benzoapyrenu jsou piehlizeny a nefeseny!
2.11 Hluk z dopravy:

2.11.1 S ohledem na slibované a dlouhodobé netesené odhlu¢néni Cinovecké (ptivodné
Prosecké) radidly pozadujeme:

. vybudovat protihlukovy val (déle jen ,,PHV*) vysoky min. 10 m nad Grovni vozovky;
. vybudovat protihlukovou sténu (dale jen PHS) o min. vySce 3 m umisténou na koruné
PHV;

. osazet stromovou vegetaci pied a za PHS, ktera bude plnit funkci biofiltrt.

Uvedena protihlukova opatieni (déle jen ,,PHO*) pozadujeme vybudovat kolem vSech
soucasti stavby SOKP 520 a 519 vcetné nadjezdovych ramp mimourovitové kiizovatky (dale
jen MUK) Bfezinéves na tizemi k.u. Dablice.

2.11.2 S ohledem na ptekracované hygienické limity z dopravy na Cinovecké radiale
pozadujeme doplnit PHO dle 2.11.1 podél celé této komunikace v k.. Dablice véetné
nadjezdovych ramp MUK Cinovecka-Kbelska. Odstranéni této zavady Cinovecké by mélo
ptedchazet zprovoznéni SOKP 519 a 520.

2.12 Odvodnéni

Navrzeny systém odvodnéni destovych vod ptedpoklada jejich odvedeni do Mratinského
potoka. Piivalové srazkové udalosti poslednich let opakované zptisobuji zaplaveni horni ¢asti
Mratinského potoka v k.i. Dablice.

K témto zaplavam pfispiva zejména svedeni ptivalovych srazek z:

. cca 11 ha velkého a 5 km dlouhého tiseku Cinovecké radialy (od Stfizkova po Cerpaci
stanici MOL Ke Zdibim);

. cca 66 ha komunikaci, zpevnénych ploch a zastavby méstské asti Praha-Dablice

do Mratinského potoka.

Problém zaplavovéni souvisi se skute¢nou intenzitou de§té na uzemi Dablic. V potadi druhy
leto$ni piivalovy dést’ dne 14.8.2020 navic piekraCoval hodnoty padesatileté srazky (viz
video), a to bohuzel neni vyjimecné.

S ohledem na uvedené pozadujeme:

2.12.1 Dimenzovat retenéni nadrz jizné od MUK Biezinéves na navalovou stoletou srazku.



2.12.2 Realizovat retenéni nadrze dle Generelu odvodnéni Prahy Sever (GO 2007), DUR
2006, resp. Studie trubnich retenci 2018 (viz navrh bodu) a realizovat dalsi protipovodiiova
opatfeni v k.u. Déblice pro stoletou vodu.

2.12.3 Upravit Bypass Blata tak, aby piivodnim korytem za Bypassem tekla voda i za
minimalniho stavu hladiny a ¢ast vody byla i nadale odvadéna Bypassem.

2.12.4 Zajistit spravu a pravidelnou udrzbu Bypass Blata odpovédnym spravcem toku.
Realizace opatteni dle 11.2. az I1.4. by méla pfedchazet zprovoznéni SOKP 519 a 520.

2.13 Skladkovani

Skladkovani na Skladce Dablice bude zcela vylouceno, zivotnost nebude prodluzovana, zadné
dalsi kapacity skladky nebudou jiz povoleny. Soub¢h skladkovéni se zprovoznénim SOKP
519 a 520 je zcela vyloucen.

2.14 Dale pripojujeme pripominky, které byly adresovany sice na SOKP 519, ale které
plati i pro SOKP 520:

2.14.1 Posouzeni variant SOKP v severozdpadnim segmentu prazské aglomerace
Pozadujeme posouzeni vice variant SOKP v severozapadnim segmentu véetné varianty
regionalni (tzv. severni).

V letech 2001 — 2002 bylo v ramci procesu EIA posuzovano 5 variant. Mnoho vetejnych
instituci (napt. Ceska inspekce Zivotniho prostedi, odbor ochrany ovzdusi MZP, odbor
zivotniho prostiedi magistratu HMP, Ministerstvo zemédélstvi (odbor lestt), Sttedocesky kraj,
zpracovatel posudku, atd.) doporucilo jako vhodnéjsi variantu Ss. Ministerstvo Zivotniho
prostiedi ve svém stanovisku z 30. 4. 2002 doporucilo jako vhodnéj$i variantu Ss, zatimco J
byla pfipusténa jen jako krajni feSeni. Nutno poznamenat, ze J by ziejmée viibec neprosla
nebyt obrovského tlaku na jeji realizaci ze strany tehdejsi politické reprezentace.

V roce 2007 studie Mott MacDonald doporucila variantu Ss. V roce 2008 oponentni posudek
FAST VUT Brno potvrdil vérohodnost této studie. Na zaklad¢ politické objednavky byly
nasledné zpracovany dalsi studie, které preferovaly variantu jizni. Tato dal$i porovnani
vychdézela pfevazné¢ ze zavadgjiciho predpokladu, Ze vzdalengjsi varianta by znamenala vétsi
zatizeni komunikaci uvnitf Prahy. Ve skutecnosti celkova dopravni zatéz na tizemi hl. mésta
Prahy mj. kviili pfivedeni tranzitni kamionové dopravy do méstskych ¢asti by byla vyrazné
vys$i v pfipad¢ jizni varianty. ,,Odlehcené* komunikace by se brzy zaplnily v disledku
dopravni indukce. Cim mensi vzdalenost dalni¢niho okruhu od mésta, tim siln&jsi bude efekt
dopravni indukce a tim vétsi nartst dopravnich vykonii IAD na tzemi hl. Prahy.
Neposouzeni variant by bylo v rozporu se zdkonem. Ustanoveni § 6 odst. 4 zdkona o
posuzovani vlivl stanovi, ze ,,pokud se jedna o zdmér podle § 4 odst. 1 pism. a), musi
oznamovatel vzdy uvést nastin studovanych hlavnich variant a stézejni diivody pro jeho volbu
vzhledem k vlivu na Zivotni prostfedi.“ Dokumentace EIA by m¢la obsahovat nastin variant
zémeéru a stézejni diivody pro volbu vysledné varianty vzhledem k vlivu na Zivotni prostiedi.

2.14.2 Pozadavky na technické feSeni v oblasti Dablic
. Vedeni trasy SOKP v zapusténé podobé¢: dle posouzeni vlivii na vetfejné zdravi budou
prekradovany hygienické limity hluku a znegi§téni v piilehlé zastavbé Dablic. Navic jsou jiz




nyni tyto méstské ¢asti a obce vystaveny neptiznivym uéinkiim dalni¢ni a letecké dopravy s
tendenci dalSiho rustu.

2.14.3 Dopravné — inzenyrské podklady

. Zveftejnit kartogramy dopravnich intenzit pro celou prazskou metropolitni oblast.

. Zahrnout do kartogramti intenzit i alternativy SOKP (regiondlni varianta, aglomeracni
okruh, propojky délnic v krajich) a ptivadécu (I11/244 z Kostelce a Brandysa n.L. smér
Letiany, Cakovice, Kbely; dale varianty bez Cimického ptivadéce, bez piivadéée Rybatka)

. Vstup pro modelové vypocty exhalaci a hluku brat z kapacity komunikaci

. U vSech stavl a variant uvést slozeni dopravy podle zdroje a cile: tj. podil tranzitni,
zdrojové a cilové (vnéjsi) a vnitini dopravy

. Zohlednit dopravni indukci nejen na novych, ale i na stavajicich komunikacich: dle

dopravné inzenyrskych podkladii SOKP 520 bude indukovat 1/3 nové dopravy a 518 a 519
dokonce 2/3. Ve zvetejnénych kartogramech vsak ziejmé nebyla zohlednéna dopravni
indukce na stavajicich komunikacich. Pfitom matematické modely a zkuSenosti z praxe
potvrzuji, Ze ,,uvolnéné** komunikace se zase brzy zaplni (napt. Barrandovsky most po
zprovoznéni jizni ¢asti vnejSiho okruhu).

. Zahrnout do dopravné-inzenyrskych podkladii 1 propojeni Prahy 6 a Prahy 8 v téchto
alternativach: 1) TT Podbaba — Bohnice — Kobylisy s cyklostezkou 2) méstska komunikace
(nizky most) pro MHD, auta, cyklisty a chodce.

2.14.4 Doporuéujeme slougit do jednoho posouzeni EIA stavby 518 a 519 véetné MUK ,
SOKP 520,

Cinovecka véetné MUK Cinovecka Kbelska, Dablicka, aby se trasa fesila komplexng.
Ptipravit spolecnou dokumentaci EIA pro ob¢ stavby SOKP 518 a SOKP 519 najednou a
posuzovat je spolené v ramci jednoho fizeni, protoze jsou obé stavby funkéné provazané. V
ptipadé Dablic je potieba zvazit piesah a dopad SOKP 520.

2.14.5 Posouzeni kumulativnich a synergickych vlivl

Méstské ¢asti a obce podél SOKP 518, SOKP 519 a SOKP 520 jsou jiz nyni vystaveny
negativnim G¢inkaim neustale rostouci dopravy (v piipadé Déblic véetné D8 Cinovecké a
mimouroviiove kiizovatky Cinovecka Kbelska). Realizace velkokapacitni komunikace na
jejich uzemi by predstavovala dalsi obrovskou zatéz pro mistni obyvatele.

V planu je projekt paralelni drahy, konkrétné spolecnost Letisté Praha a.s. ma v soucasné
dobé platné stanovisko EIA a podala zadost u stavebniho ufadu MU v Cernosicich o vydani
uzemniho rozhodnuti na paralelni drahu. Se zahajenim realizace stavby pocita v roce 2025, s
dokoncenim stavby v roce 2028. Hlukovou zatéz z letecké dopravy v okoli zaméru nelze
zanedbavat, neb okoli zdméru je timto hlukem zna¢né zatizeno. Pfesto EIA pro stavbu SOKP
520 neuvadi paralelni drahu. Je nutné zpracovani synergického jevu z letecké dopravy v
piipadé¢ realizace paralelni drahy do hlukové studie k SOKP 520. V ptipadé, ze neni dostupna
metodika kombinujici takové zdroje, domnivame se, Ze je nezbytné postupovat metodou
nejhor§iho mozného scénate, tedy ze hlukova studie bude predpokladat vyznamné synergické
efekty.




Projekt paralelni drahy, ktery pocitd s vyhlaSenim ochranného hlukového pasma zasahujici
Suchdol, Chabry, Déblice. Realizace obou zamérii by byla pro tyto méstské ¢asti likvidagni.
Pozadujeme dikladné posouzeni kumulativnich vlivi silni¢ni a letecké dopravy.

2.14.6 Posouzeni vlivi vystavby a provozu SOKP 518 a 519 na klimatické zmény

V fijnu 2018 mezinarodni panel OSN pro zménu klimatu zvetejnil zpravu, kde védci varuji
pied katastrofalnimi nasledky globalniho oteplovani. Realizace Sestiproudé dalnice by vedla k
obrovskému nartstu sklenikovych plynt jak v ramci vystavby, tak provozu, mj. v disledku
vyrazného nartistu dopravnich vykond v prazské aglomeraci. V dobé, kdy Ceska republika
celi stale delsim obdobim sucha, ubytku lest a ztrat¢ biodiverzity, se takto radikalni zasah do
krajiny a ptirody jevi jako naprosto nezddouci. Pozadujeme diikladné posouzeni vlivii zaméru
z hlediska emisi sklenikovych plynti, na povrchové a podzemni vody, ptidu, lesy a
biologickou rozmanitost.

V Praze dne 23.11.2020

Spolek pro Dablice



Priloha ¢. 1

Nesouhlas se zdmérem a odiivodnéni — pokracovani (piipominky k SOKP 519 a 520)

1.1.  Nefunk¢éni dopravni FeSeni a nesoulad s evropskou legislativou TEN-T

Silni¢ni okruh kolem Prahy (dale SOKP) je soucésti IV. multimodalniho koridoru Berlin —
Istanbul transevropské dopravni sité. K zasadam rozvoje TEN-T patii piedev§im zvysSeni
plynulosti a bezpecnosti provozu, rychlé spojeni velkych aglomeraci, obchazeni méstskych
oblasti, odd¢leni méstské a tranzitni dopravy.

SOKP by mél fesit tranzitni / dalkové dopravni vztahy, napt. Hradec Kralové — Plzeii nebo
Berlin — Videni, NIKOLIV Suchdol — Bohnice ¢i Podbaba - Kobylisy. Pokud vsak na n¢j
budou kladeny pozadavky, aby zaroven slouzil potfebam méstské dopravy, nebude fungovat
tak, jak ma. Transevropska dalnice v jizni varianté svou polohou a parametry netesi efektivné
meéstské tangencialni vazby. Je piece nelogické, aby lidé z Bohnic ¢i Kobylis jezdili do Dejvic
po dalnici ptes ptirodni park Drahan — Troja. Nedava zadny smysl, aby obyvatelé Prahy byli
vystavovani pii pohybech z jedné ¢tvrti do druhé intenzivnimu provozu na mezinarodni
dalnici.

SOKP dle ZUR je v rozporu s evropskou legislativou TEN-T, nebot’ vede zastavénym a
zastavitelnym uzemim hl. mésta Prahy a nechrani obyvatele Prahy pied nepfiznivymi G¢inky
tranzitni silni¢ni dopravy (nesoulad s ¢l. 30, €) — nejedna se o obchvat, ale o priitah méstem.
Realizace dnes jiz dalni¢niho pritahu by méla velmi negativni dopady na vétSinu lidi zijicich
na severu a vychod¢ Prahy. Jesté problemati¢téjsi je skutecnost, ze mezinarodni dalni¢ni
prutah Prahou byl nenapadné piesto realizovan po Cinovecké, Kbelské, a to v rozporu nejen s
Evropskou legislativou TEN-T, ale 1 v rozporu se zakonem ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani
vlivli na zivotni prostiedi, které zde nebylo provedeno v odpovidajicich parametrech. Pivodné
méstska tfida se postupné proménila v mezinarodni dalnici. Po Cinovecké dnes projizdi dle
udajii TSK 2018 90 000 vozidel denn¢ s velkym procentem nakladni transitni dopravy, a to
pfedevsim se zahrani¢ni poznavaci znackou.

Podminkou jakékoliv dal3i realizace vysoce kapacitni dlnice na izemi Déblic je v prvni fadé
doteseni situace na Cinovecké formou realizace protihlukovych stén po obou stranach
komunikace v celé délce k.. Dablic dle piislugné hlukové studie.

1.2.  Zastarala koncepce neodpovidajici souc¢asné situaci a budoucimu vyvoji
Sou¢asny navrh SOKP dle ZUR vychazi z koncepce 60. let minulého stoleti. Od té doby doslo
k vyznamnému rozvoji mésta a obrovskému nartstu dopravy v disledku piechodu na trzni
hospodaistvi a zapojeni do evropskych struktur. SOKP nebere ohled na zdsadni zmény a
zavadi na uzemi hl.m. Prahy dalsi tranzitni, zejména kamionovou dopravu.

V oblasti Cinovecké a Kbelské jiz dnes existuje zatizeni mezinarodni dalkovou dopravou. Dle
piedlozenych podklada provoz na téchto dvou komunikacich vzroste o cca dalSich 30 000
vozidel za den v roce 2030 na celkovych 120 000 aut denn€. Tato bilance je naprosto
bezprecedentni, v Praze je pouze asi 5 podobé zatizenych uzlt. Zadny z nich viak neni tak
ignorovan odpoveédnymi tfady, jako pravé Cinovecka. Neakceptovatelna situace spociva v
tom, Ze byli obyvatelé zatiZzeni masivni mezinarodni dopravou v rozporu se zasadami



uzemniho planu Prahy, ale i v rozporu s ptivodnim ur¢enim Cinovecké, v souvislosti s
transformaci této méstské tiidy na dalnici bez odpovidajicich technickych feseni, bez
jakéhokoliv posouzeni EIA a bez hlukové ochrany obyvatel Déblic.

1.3. Nevhodné umisténi SOKP z hlediska demografie a izemniho rozvoje

SOKP jako soucast TEN-T s kamionovym provozem je veden skrz prazské méstské Casti a
obce, kde se ocekava nejveEtsi nartst poctu obyvatel: Dolni Chabry, Suchdol, Lysolaje,
Horométice, Déblice, Biezinéves, Satalice, Vinot, Cakovice, atd. Navrhovat trasu délnice pies
sidelni Gtvary s tendenci dalSiho riistu po¢tu obyvatel je naprosto nevhodné.

Trasa SOKP navic zabira cca 30,6 km2 zastavitelné plochy pro bytovou a ob¢anskou
vybavenost na uzemi hl.m. Prahy. Vytvaii umélou bariéru uvnitt méstského organismu, ktera
porusi vzajemné vazby a funkce stavajici zastavby. Realizace SOKP dle ZUR pravdépodobné
povede k nezadouci vystavbe logistickych, primyslovych a komerc¢nich objekti, coz bude mit
za nasledek dal$i nartist dopravni zatéze a zhorSeni zivotniho prostiedi v Praze.

Zabory pudy jsou naprosto nejvyssi pravé v katastru obce Dablice, a to fadové vyssi ve
srovnani s dal§imi tzemimi.

Trasa planovaného okruhu je zcela proti zajmim obc¢anti Zijici v jejim okoli, jelikoz umisténi
tohoto okruhu do intravilanu obce Déblic jde proti standartnim podminkdm obvyklym pro
takovato obydli. Tato trasa je tak v pfimém rozporu s dobrymi mravy a narusuje zakladni
pravo obc¢antl na svobodu a obvyklé zivotni prostiedi pro toto tizemi.

1.4.  Strety se Zivotnim prostiedim

SOKP dle ZUR vede v t&sné blizkosti &i protina nékolik piirodnich pamatek, USES a EVL
Natura 2000 (Housle, Tiché udoli, Roztocky héj, Sedlecké skaly, Kanon Vitavy u Sedlce,
Zamky, Drahan -Troja, Bazantnice v Satalicich, Vinotsky park atd atd.). Mista, kterymi zamér
prochazi, jsou zatazena predevsim do kategorii 2 (vyznamna) a 3 (stfedni), pouze v udoli
Vltavy, v tidoli Cimického potoka, v Drahanském udoli a v navazujicich plochach se objevuji
1 mista kategorie 1 (zasadni). Zadmér prochazi lokalitami, kde se pfedpoklada vyssi
biodiverzita s pfitomnosti chranénych druhi. Realizace SOKP bude mit evidentné negativni
vliv na uvedené piirodni pamatky véetné fauny a flory a omezi jejich rekreacni funkci pro
obyvatele Prahy. Dle vyjadieni Ceské inspekce Zivotniho prostiedi v ramci procesu EIA
2001-2002 varianta J ,,nepfimo zasahuje a dotyka se nejvétSiho poctu zvlasté chranénych
uzemi a omezuje, v nékterych ptipadech dokonce likviduje, nejvice stanovist’ s vyskytem
zvlasté chranénych druht Zivocichl. Z pohledu vlivu na krajinny raz je rovnéz varianta J
nepfijatelna,...*

Provoz na délni¢nim télese DO bude trvalym zdrojem nadmérného hluku, emisi a svételného
zneCisténi, coz je v ptimém rozporu se zajmem chranéného stanoviste. Cela trasa zdméru bude
osvétlena a bude tak predstavovat zdroj tzv. svételného znecisténi predevsim u okrajové
zastavby nejblizsich sidel (Horométice, Suchdol, Bohnice, Cimice, Dolni Chabry, Brezinéves,
ale i Dablic), toto jesté bude dopliiovat sviceni motorovych vozidel.

1.5.  ZhorsSeni Zivotnich podminek v jiz zatiZenych lokalitach
Méstské Casti a obce na severu Prahy, na jejichZ izemi ma vést trasa SOKP, jsou jiz v
soucasnosti siln¢ zatizeny nekoncepcné zavle¢enou mezindrodni dalni¢ni dopravou na



Cinovecké a Kbelské, dale leteckou dopravou, pticemz dochazi k prekracovani hygienickych
limitd hluku v fadé oblasti. V ptipad¢ realizace paralelni drahy se situace bude nadale
zhorSovat, coz ptipousti i dokumenty Oznameni. Neni tedy zadouci ptivadét do této oblasti
dalsi dopravni zatéz. Naopak je zapotiebi odvést tranzit mimo uzemi hl.m. Prahy.

Z dokumentace vyplyva nadlimitni imisni i hlukova z&téz — neptipustné nadlimitni hodnoty
karcinogenni latky benzo(a)pyrenu, ale 1 hluku budou dale zhorSeny nad ramec zdkonnych
piedpist vsazenim dalSiho zdroje znecisténi. Provoz SOKP 519 a SOKP 520 vyvola v daném
prostiedi dopravu nepfimétenou svym druhem v této lokalité a z ni plynouci negativni dopady
na zdravi ob¢anti a zhorSeni kvality prostfedi nad rdmec zakonnych piedpist. Neni tedy
zadouci privadét do této oblasti dalsi dopravni zatéz.

1.6. Neudrzitelna dopravni situace

Praha nebude schopna absorbovat veskerou tranzitni a kamionovou dopravu z 9 dalnic
napojenych na Prazsky okruh. Podle dostupnych prognéz je ziejmé, Ze nékolik usekti SOKP
vcetné radidl bude kapacitné nevyhovujicich a bude zde dochédzet k vaznym dopravnim
komplikacim, coz se mtiZze projevit negativné i na dalSich komunikacich uvniti Prahy. Podle
kartogrami intenzit studie CVUT (2016) ma dojit k vyraznému nartistu dopravy a pietizeni
piijezdovych komunikaci a nékterych mistnich komunikaci a také stavajicich useki SOKP,
zejména 510 (Béchovice - Satalice) a 517 (Repy — Ruzyné).

V dokumentaci je vyrazné podcenén jev dopravni indukce na stavajicich komunikacich.
Ptiklad z Prahy: V roce 2010 byla oteviena jizni ¢ast SOKP a ocekaval se vyrazny pokles
dopravy na Barrandovském mosté. B€hem pér let na tomto tiseku MO vsak doslo k prudkému
nartstu dopravni zatéze a v roce 2018 byl Barrandovsky most nejvytizenéjsi komunikaci v
Praze (144 400 vozidel/ denn¢ dle TSK 2018). Podobny scénaf miize nastat na vnitinim
okruhu po zprovoznéni severni ¢asti vnéjSiho okruhu.

Zcela prevazujicim dopravnim problémem pro obec Dablice je, jak jiz bylo zminéno, je
kombinace planovaného okruhu s Cinoveckou.

Zamér silni¢niho okruhu kolem Prahy — usek 520 Bfezinéves - Satalice (dale jen SOKP 520)
je z hlediska zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochran¢ vetejného zdravi (dale jen zakon) stavbou
zdroje hluku z provozu na pozemni komunikaci (viz § 77 odst.3/). V katastralnim uzemi (déle
jen k.u.) Dablice je tento zamér navrzen do (izemi zatizeného zdrojem hluku (§ 77 odst.4/
zékona), zejména z provozu na dalnici D8 - Cinovecka radidla, mistnich komunikaci
(Déblicka, Senovska-Kostelecka, Hfenska, ...) a v soutasné dobé obéas i z letecké dopravy.
Hygienické limity hluku stanovuje Nafizeni vlady ¢. 272/20111 Sb., ve znéni pozd¢jsich
ptedpisii (dale jen nafizeni). Dle § 12 odst.3 je zdkladni hladina akustického tlaku v
chranénych venkovnich prostorech staveb pro den/noc 50/40 dB. Pro hluk z dopravy na
dalnicich a silnicich a mistnich komunikacich I. a II. tfidy v ptipadé, Ze je prevladajici, je
hygienicky limit hluku o 10 dB vyssi,

tj 60/50 dB pro den/noc. S ptipadnym dal$im navySenim hygienického limitu o 10 dB (na
70/60 dB den/noc) pro tzv. starou hlukovou zatéz (viz §2 odst. n/ nafizeni) s ohledem na jeji
definici nelze u tohoto zdméru uvazovat. S ohledem na rozsudek NSS ze dne 31. 1. 2012, ¢. j.
1 As 135/2011 — 254 a dalsi, nelze s ni pocitat ani u mimouroviiové kiizovatky SOKP 520
Bfezinéves. I kolem této kiizovatky museji byt takova protihlukova opatteni, aby v



chranéném venkovnim prostoru staveb ekvivalentni hladina akustického tlaku byla nizsi nez
60/50 dB pro den/noc.

MC Dablice ma negativni zkugenosti s hlukem z dopravy na mistnich komunikacich
(Dablicka, Hfenska, Senovska-U Parkanu) a zejména s hlukem z dopravy na dalnici D8 -
Cinovecka radiala, kterd prochazi jejim k.a. Hygienické limity hluku z téchto zdrojt pro
chranény venkovni prostor staveb 60/50 dB (den/noc) je ptekrocen. Nejvétsim zdrojem hluku
je mimouroviova kfizovatka Cinovecka-Kbelska, ktera byla zkolaudovana v kvétnu 2012 bez
toho, aby byla vybudovéana patti¢na protihlukova opatieni k této nové stavbe.

Spravce i majitel t&chto komunikaci se pfi pozadavcich MC Déblice na vybudovani
protihlukovych opatieni vymlouva na neptekro¢eni limitd pro starou hlukovou zatéz. Pritom u
ktizovatky Cinoveckéd — Kbelska kolaudované v kvétnu 2012 s ohledem na §2 odst.n nafizeni
o zadnou starou hlukovou z4téz nemize jit. Logiku postradé i odkaz na starou hlukovou zatéz
u samotné Cinovecké radialy.

Do vyieSeni protihlukovych opatifeni kolem Cinovecké radidly nelze umistit do tohoto
katastralniho uzemi dalsi zdroj hluku v podobé SOKP 520.

Novopacka je ptikladem, ze odhlu¢néni je mozné i bez radikdlniho snizovani rychlosti
dopravy.

1.7.  Rozpor s klimatickym zavazkem Prahy

V cervnu 2019 piijalo zastupitelstvo HLMP klimaticky zavazek s cilem snizit emise CO2 v
hlavnim mésté o minimaln€ 45 % do roku 2030 (oproti roku 2010) a dosdhnout nulovych
emisi CO2 nejpozdéji do roku 2050. Vystavba a provoz dalni¢niho okruhu skrz Prahu v jizni
variant¢ naopak povede k obrovskému nartistu emisi sklenikovych plynt. V dopravné
inzenyrskych podkladech je potvrzen velky nartast dopravnich vykont IAD a kamionti v
souvislosti s nabidkou nové silnicni kapacity, coz bude mit negativni dopad na celkové klima.



